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TENDENCJE PRZESTRZENNEGO ROZMIESZCZENIA LADUNKOW
DROBNICOWYCH W PORIACH POLSKICH W LATACH 1970-1985

TENDENCIES OF SPACE ARRANGEMENT OF GENERAL CARGO
IN POLISH PORIS IN PHE YHARS OF 1970-1685

Podetawowe znaczenie w obsfudze tadunkéw drobnicowych pol-
skiego handlu zagranicznego i tranzytu majgq porty w Gdyni
oraz w Sgczecinie § w Swinoujéciu, O podziale masy towaro-
we] migdsy tymi portami decyduje szereg czynnikéw natury
techniczno~technologicznej, ekonomiczne) i organisacyjnej.
Nalezg do nich gidéwnie: powigzania portu s zapleczem, poten-
cjal przetadunkowy i stopien jego specjalizacji oraz kierun-
ki geograficzne obrotdw radunkowych, Z punktu widzenia roz-
woju infrastruktury transportu ladowego porty te sf w zbli-
tonym stopniu dost¢pne dla 2adunkdw praybywajscych =z zaple-
cza 4 na 1ich zeplecze, fiorge pod uwagg rozmieszczenie
przestrzenne potencjalu przeladunkowego 1 jego spec)alize-
cje oraz lokalizacje baz linii regularnych niewgtpliwie
port w Gdyni wyznacza drog¢ przewozdéw dla zdecydowane )
wigkszodéci ladunkéw drobnicowych,




Wzrost tonagu specjalistycznego PLO i PZM wywolal konie~
cznoéé dokonania odpowiednich smian w potencjale portév
morskich. Przejawem tego byla budowa na przestrseni lat
siedemdziesigtych { osiemdziesigqtych potencjaiu kontenero~
wego | promowego praystosowanego do obsIugi tych jednosteks
Efektem tych dzialamr byl wzrost zdolnodci przeadunkowe)
specjalistycznego potencjatu drobnicowego o 0,9 mln ton.
Stanowil on obecnie okoto 20 proc, potencjaiu portdw pcluth'

la te) grupy ladunkowe) ‘f. Jednoczesdnie wezrée? stopied s¥°
tycia uniwersalnego potencjalu przetadunkowo-skladowego. PO°
stepufgqey proces dekapitalizacji spowodowal -?Idok Jego
gdolnodci praeladunkowej o okoto 1,25 mln ton® « Bylo *t0
z Jawisko wysoce niekorzystne, zwlaszcga te nadal w obroci?®
portowo=morskim dominujgcg pozycj§ zajmowaza drobnica kon*
wenc jonalna,

Kierunk! obrotdw drobnicowyeh portéw polskich pozwalaj®
stwierdzi¢, 2e najwigkszy udzia? mialy w nich przedpola bal”
tyckie i gzachodnioeuropejskie. 2 punktu widzenia optymali~
zac )l procesu transportowego tadunek w gasiggu baXtycki®
mégl skorgystaé z usiug portu gdydekiego lub szesecifekiegOr
natomiast w zasiggu gachodnioeuropejekim preferowat port
szczecinski,

Analiza ovrotéw arobnicowych portéw polskich w latach
1970-1985 wyraénie wekazuje na istnienie takich tendencji
cigtenia potokdw radunkowych. W okresie ty:. obroty drobnic®”
we ogctem wzrosty o 0,5 mln ton /tj. o 7 proe./, osiggalac
w 1985 roku poziom 7,4 mln ton, Byl on jednoczeénie nitss)y
0 bliskv 2,4 mln ton od najlepszego w historii pr:ntndnnko'
drobnicowych roku 1978,

'/ S.A. Stwankowski: Problemy obstugi tadunkéw drobnicowyeh
w portach polskich, TGM 1984, nr 4, s, 203,

e/ S.A. Szwankowski, op, cit,, 8. 209,
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Tendencje przestrzennego rozmieszczenia ;!dunkan=,=

Udsiaz posscsegdélnych portéw morskich w tych przeiadun=-
kach by nieréwnomierny. Znacsny spadek /o 67% tys. ton/
wystapil w Gdadsku. Prawie niezmieniony poziom obrotdéw sa-
notowaz port w Gdyni, Jedynie w Ssczecinie i Swinoujéeciu
przeladunki wzrosly o okolo { mln ton,

Udzial portu gdyfiskiego w przeladunkach drobnicy ogdéiem
gmniejszy2 sig¢ z 45 proc. w 1970 r.do 43 proc. w 1985 r.,
a gdadskiego odpoviednio z 27 proc. do 16 proc. Propore jo-
nalnie do spadku udziaiu portéw wybrzeza wschodniego zwig-
kesyt si¢ udzial portéw ujécia Odry w omawianym okresie
2 28 proc. do 39 proc, Decydujgee gnaczenie mial tu warost
obrotéw bazy promowej w Swinoujéciu. Obroty portu w Sscze-
cinie podobnie jak w Gdyni utrzymywaly si¢ na szblitonym po-
eiomie. Oznacga to, te obok portu gdyrhskiego porty ujdcia
Odry staly eig gidwnymi centrami obsiugi Tadunkdéw drobnico-
wych drogq morsksq. O preferowaniu przez Yadunek portéw wy-
brzesa gzachodniego déwiadczy prawie 53-procentowy waroet kie-
rowanej do nich masy towarovej.

Sgcgegélnie interesujscy i1 wymowny W te] ocenie pozo-
staje fakt, 2e przyrostowi przetadunkéw drobnicowych
w tych portach nie towarzyssy® proporcjonalny wsrost po-
tencjalu 1 jego modernizacja, ale naklady na ten cel
w portach ujécia Odry byly zdecydowanie nitssze,

Tendencje cigtenia drobnicy w kierunku sachodnim winny
byé satem brane pod uwagg przy opracowywaniu koncepeji dal-
sgego rozwoju portéw polekich.

W analizowanym okresie przeladunki drobnicy tronzytowa)
ulegaly znacznym wahaniom, wykazujec do roku 1978 tendenc)e
spadkows, a nastgpnie pewne otywienie, ktére ponownie ulegio
chwilowemu saXamaniu w 1982 roku, Od tego momentu obroty
tranzytowe wgrastaly, osiggajac W 198% roku poziom sblifony
do roku 1970 /2241 tys. ton/. W efaskcie Jednak udglal tyeh
zadunkéw w rgcznych przetadunkach drobnicowych zmalal =z 34

proc. do 31 proc.
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Tabela 1

Przezadunek drobnicy w portach polskich
w latach 1970-1985 /w tys, ton/

o
X i ; gczecin-
Lata Ugdien Gdynia Gdarisk iwinauqff::-
1970 6854 3095 1826 1883%
1971 6709 2923 1806 1906
1972 7567 3242 2031 2215
1973 7931 3271 2157 2503
1974 7868 2357 2057 24739
1975 783%3 3413 1879 2417
1976 9017 »803 2114 2914
1977 9238 3840 2028 3149
1978 9737 1814 2171 3538
1979 9120 3564 2022 3298
1080 8260 3172 1801 3125
1981 6468 2469 1291 2618
1982 5989 2408 1114 2381
1983 6557 2850 1143 2439
15904 7502 5140 1266 2660
1985 7352 3184 1153 28717
o

drédro: Roczniki Statystyczne Gospodarki Morskiej s 1at
1971=198% oraz I'CM nr 4 z lat 1984-1985 1 nntirilzf
wewnetrzne ZPS-8 za rok 1985.
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zost o r {eszczenia iad

¥ omawianym okresie sanotowano spadek obrotéw drobni-
cy tranzytowe] w Gdaidisku o 55 proc, w portach ujécia Odry
wzrost o ponad 9 proc,, zad w Gdyni prsyrost o 15 proc,
¥We wezystkich tych portach wystapito charakterystyczne
zjawisko wypierania towardw transytowych prees towary
polskiego handlu gagranicznego., HNajsilniej gasnaczylo
si¢ ono w portach ujdcia Odry. Odwréceniu ulegly propor-
eje wudszialu tych dwéch grupy tadunkowych. Obroty tran-
gytowe spadly = 56 proc. w 1970 r. do 40 proc. w 1985 r.,
a Tadunki phz wsrosly z 44 proc. do 60 proc. w analogics-
nym okresie, Mimo tego, udzial masy trangytovej w obro~
tach drobtmicowych tych portéw byl prawie dwukrotnie wig-
kszy nig w Gdyni czy ‘Gdadsku.

Znacgny spadek wudziatu obrotu transytowyeh poridw
ujcia Odry mnie sachwial ich 'dominujgce) pozycji w ob=
studze drobnicy transytowe) ogdlem., Udzial tych pore
téw wzrést do 51 mproc., podezas gdy portu w Gdardieku zma-
la do 9 proc., natomiast w Gdyni w 1985 », swigkszyl
eig do 39 proc,

Prezestrzenne rosmiessczenie potokéw drobnicy trangytove]
w portach polskich wekazuje na ich ukierunkowanie do por-
téw wybrzesa sachodniego.

Dalsse) zmianie ulegia struktura rodgajowa drobrioy
obstugiwane) w portach polskich, Nadal na jwigkszy udzial
miala drobnica konwencjonalna, prazy csym W oatatnich
latach wielkoéé¢ Je) wyrainie zmalata, 2 poziomu 97 proc.
w 1970 r. spadia do T2 proc. w 1984 r, Jednoczednie warésl
uwdziat zadunkéw sjednostkowanych /ma paletach, kontene-
rach 1 jednostkach tocenych/ s 3 proc.do 28 proe, W ra-
mach drobanicy konwencjonalnej staly weroat wykazywaly to-
wary workowane 1 cigZka drobnica placowa, co priy malym
stopniu 4ch podatnodcl na mechanizacje oraz niedoborach
potencjatu technicsnego 1 ludzkiego negatywnie rzuto-
walo na Jjakodé 1ich obstugi w portach morskich,
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Tabela 2

Udzia® tadunkdw phz i tranzytowych w obrotach
drobnicowych portéw polekich w latach 1970~1985

/w %/

Lita Gaynia Gdarigk Sgozecin-Swinoujécie

phe tr. phz tr. phz tr{ﬂ_ﬂ
1970. 79495 24,65 T4,14 25,86 44 ,1% 55,87
1971 70,52 29,48 75,11 24,89 53,40 46,60
1972 78,53 21,47  B0,97 19,03 59,68 40,32
197% 81,27 © 18,75 80,62 19,38 62,84 37,16
1974 80,85 19,15 83,06 16,94 66,22 3%,78
1975 85,54 14,46 85,33 14,67 68,68 31,32
197¢ ©8%,15 16,85 83,29 16,71 75,50 24,50
1977 84,38 15,62 82,59 17,41 79,61 20,39
1978 179,00 -« 21,00 80,61 19,39 72,95 27,05
1979 77,30 22,70 81,95 18,05 71,26 28,74
1980 178,94 21,06 76,24 23,76 70,34 29,66
1981 76,95 23,05 70,18 29,82 57,10 42,90
1982 79,28 20,72 76,75 23,25 58,34 41,66
1985 75,02 24,98 75,59 24,41 60,56 39,44
1984 75,89 24,11 79,70 20,30 56,32 43,68
1985 72,46 27,54 B1,61 18,39 59,96 40,04

—

3réd2o: Opracowano na podstawie danych jak w tabeli 1.
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Tabela 4

Prgetadunek drobnicy konwenecjonalne)
w portach polekich w latach 1970-1984
/v tye., ton/

Lata Ogéiem Gdynia Gdarsk 3:;;;:;:;1.
1970 6615 2978 1808 1779
1971 6404 2799 1796 1761
1972 T154 3049 2011 2043
1973 T304 2977 2116 2211
1974 7099 3025 2008 2066
1975 6869 3050 1827 1882
1974 7800 3314 2005 2303
147 7811 5281 1812 2432
1978 7942 3154 2050 2525
1979 7147 2865 1915 2133
1980 6242 2480 1664 1942
1981 4636 1821 1172 1556
1982 4284 1705 1014 1483%
1983 4694 2050 1045 1477
1964 5400 22%6 1171 1864

frédio: jak w tabeld 1.
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Tendencje przestrzennego rozmieszczenie tadunkéw...

Zmienil eigq wudzia? possczegdlnych portéw polskich
v ogélnych obrotach drobnicy konwencjonalnej, Wyraéna
tendencja malejaca wyetspila w portach wybrzeta wechod=-
niego, zaé wezrastajqca w portach ujécia Odry. Udszial
Gdyni 4 Gdafeka w obsiudze drobnicy tradycyjne j spadl
odpowiednio 2 45 proc. i 27 proc, ¥ 1970 r. do 41 proec,
§ 22 proc. w 1984 r., natomiast Szczecina 1 Swinoujécia
gwigkszyt seig¢ w omawianym okresie = 27 proc. do 34 proc,
Byto to bespoéredniy konsekwencjq lokalizacji spec ja~-
listycznego potenc jatu przeladunkowo-gkiadowego W poszcze-
g6lnych portach, a zwlaszcza terrminalu kontenerowego W Gdy~
nie

Na poczgtku lat siedemdziesigtych tadunki skonteneryzowa-
ne wystgpowaly gporadycznie w obrocie portowo=morskim, Od
1975 r. gaznacsy? eie¢ ich dynamiczniejszy rozwéj, kidry
osiggnat w 1984 r. poziom 848 1tys, tom. Stanowilo to ponad
11 proe. obrotéw drobnicowych portéw polekich,

Najwigkesza cz¢éé tych obrotéw /88,2 proc/ przypadia na
port w Gdyni, Niewhtpliwy wpiyw mialy na to podjgte

w latach eiedemdsiesiatych i osiemdzieslgtych decyzje
lokalizacji specjalietycznego potencjalu Xkontenerowego
w tym porcie. Okolo 24 proc. preetadunkdéw drobnicowych
Gdyni to obroty kontenerowe. Nalezy eig liceyé £ 1ich
dalezym, sukcesywnym Wwgrostem W miar¢ osisggania doce~
lowej =zdolnodci przetadunkowe] terminalu Kkontenerowego.

Niewielki, Do siggajacy szaledwie 1,3 proc, byl udeia
portu gdardskiego w obsiudze kontenerdw.

Nieréwnomiernie kssmtaltowal 8ig poziom obrotéw Kkon-
tenerowych W porcie szcgecifiskim, £ 25 proc, udsiatu
w ogélnych przetadunkach kontenerowych w 1978 r. poziom
ten spad? do okolo 11 proc. W 1984 r. Przyczyna tego
byto wycofante poertu sgogecifiskiego = obstugl niektd-
rych 1inii teglugowych, a w tym gervwiséw kontenero=-
wyeh, '
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0 rezmieszczenisa tadunkéw. ..

Tabela 6

Ddsial portéw polskich w obsiudse Tadunkéw
ekontenerysowanych i wielkosé ich obrotdéw
w latach 1970-1984

Szczecin-
tats Ogélem Gdynia Gdansk Suinau_i_ict-
:';JI- L:JI. - % :0:30. w % :Q:rl. o %
1970 T T 100,00 - 0,00 - 0,00
1“' 2‘ 2‘ ‘m'm - n|m - U.m

1972 57 57 100,00 - 0,00 - 0,00
1973 150 144 96,0 4 2,7 2 1,3
1974 217 195 89,9 7 3.2 15 6,9
1975 279 232 83,2 8 2,9 39 14,0
1976 465 341 5.3 12 2,5 112 24,0
1977 545 402 73,8 7 1+5 153 24,4
1978 641 AT 73,5 7 1,1 163 25,4
7

1979 649 490 755 1,1 152 2%,4
1980 703 529 75,2 12 1,7 162 23,0
1981 651 507 17,9 14 2,42 130 20,0
1982 693 607 87,6 13 1,9 73 10,5
1983 T79 690 88,6 15 1,9 T4 9,5
1984 848 748 88,2 11 13 89 0,5

frédto: jak w tabell !

Wprowadgenie do obrotu morskiego 3adunkéw skonlenery=
gowanych miaXo skrécié czas fch obstugi w porcie, Osig~-
guigcie tego celu bylo motliwe Jjedynie przy wykorzyeta-
nin speclalistycznego potenc jalu portovwego. Dowodsl te-
go wmestawienie czasu obstugi statkéw w terminalu kon-
tenerowym w GOdyni 1 tymcgasowych pagach kontenerowych
w Gdyni 1 Ssczecinie w latach 1981-1984,
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rzestrzennego rozmi zeni

v systemie ro-ro, 0 jego prezewadze nad przeladunkiem piomo-
wym éwiadosy istotna régnica w czasie obslugi réinych typdw
statkéw w terminalu kontenerowym w Gdyni w 1983 r, Specjali-
styczny tonas ro-ro obstugiwany byl szdecydowanie kréce) nie
statki con-ro i semikontenerowce, Oszczgdnosc czasu reda-re-
da w przeliczeniu na 1000 ton Zadunku w preypadku rorowodéw
byta prawie dwukrotna w stosunku do statkéw con-ro i prae-
szio ssedciokrotna w stosunku do semikontenerowciw,

Wzrost tendencji do jednostkowania ladunkdéw dotyczyl w zasa-
deie 2adunkéw skonteneryzowanych i jednostek tocznych,.Prie-
zadunek towardw spaletyzowanych wykasywal stals tendencjq
malejqca, osiggajqe saledwie 4 proc. udzialu w obrotach dro-
bnicowych portéw polekich w 1984 r. 53 proc. tych Radunkéw
obstusyr port w Gdyni, 39 proc. w Sscsecinie 1 Swinou jéciu,
a tylke 6 proc. w Gdanisku,

Tabela B8

Obstuga réenego typu tonazu W terminalu kon.enerowym
w Gdyni w 1983 r.

Tonaz Tonas Semikonte-

Typ statku ro=ro™ con-ro  nerowce
Przecietna wielkodd

fadunku w tonach 5500 7600 1600
w tym kontenery:
w tonach 4200 5800 1500
w 8zt, 350 500 140
Przecig¢tny czas

obslugi w gods. 7 21 15,5
Cegas reda-reda
w gods. /1000 t 1,5 2,7 9,7

%/ stetek m/s “"lnowroclaw®.

$rédio: J. Broniek: Problemy eksploatacyjne nowego termi-
nalu kontenerowego w porcie gdyhekim, TGM 1964

nr 7-8, 8. 343,
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Tabela 9

Udzial przeladunkdw spaletyzowanych w Iscsnych
obrotacn drobnicowych portdw polskich w latach

1970-1984 /w %/

e Tt % waniar v x
1970 177 246
1971 192 49
1972 246 3,3
1973 354 e
1974 305 349
1975 309 749
1976 324 346
1977 401 4.3
1978 375 3,9
1979 375 iy
1980 395 4,8
1981 312 4,8
1982 228 2,8
1983 228 343
1984 295 349

Irédio: jak w tabeli 1.
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Tendencje przestrzennego rozmieszczenia ladunkdw,..

Spadek sainteresowania paletyzacjgq byl wynikiem saybkie-
£0 roswoju konteneryszacji wymussanej przez kontrahentéw ga-
granicenych w swigsku ¢ korsyéciami, ktére ona przynosi,

Na przestrzeni lat 1976-1985 dynamicsnie wzrosly obroty
baz promowych, osiggajgqc poziom 934 tys. ton w 1985 roku,
Stanowilo to prawie 13 proc. obrotéw drobnicowych portéw
polskich, 93 proc, prseladunkéw promowych przypadio na ba=
s¢ w Swinoujéciu, Iloéé masy towarowe] obelusonel w tej
bazie wsrosta prawie szesnastokrotnie,z 55 tys. ton w 1970
roku do 870 tys. ton w 1985 roku. Wigsalo si¢ to przede
wezystkim ze wegrostem obrotéw transytowyeh /o 56 proe,

w 1985 r, w stosunku do roku 1980/, Dlak wysokiego preyroe-
8tu prsefadunkdéw nie sanotowanc w 2adnym z posostalych por-
téw morskioch, Prsetadunek w bazie promowe] w Gdadsku wzrési
blisko péXtorakrotnie = 45 tys. ton w 1976 roku do 64 tys,
ton w 1985 roku. lempo werostu obrotéw tej bazy bylo znacs-
nie wolnlejsze, w wynilku czego udzia? jej w Iacznych obro-
tach promowych zmalal & 11 proc, w 1976 r, do 7 proec,w 1985
roku.

Iloé¢ masy towarowe) przeladowanej w bazie promowe )

w Swinoujéciu przekrocsyla iloé¢ obstuong w BK i TBK w Gdy-
ni w 1984 roku /887 tys. ton/, Poréwnanie niewielkiej po=-
wierschnl i maiej kapitatochionnodci basy promowej z no-
wocgesnym potencjatem kontenerowym z jednej strony oras
przedstawionych tendenc)i w rozmieszczeniu potokdw ta-
dunkowych w portach polekich z drugiej strony, a takie
Jakodéé obsiugi statkéw wyratone] czasem reda-reda weka-
zuje na sasadnos¢ rosbudowy potencjalu dla radunkéw

s jednostkowanych, a zwlaszcza potencjaiu promowego w por=
tach ujécia Odry.
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—Tendencje przestrzennego rozsieszczenis tedunkow...
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STRESZCZENIE

tadunki drobnicowe polskiego handlu zagranicsznego w zde-
cydowane] wigkszodci wystgpujs w obrocie z parstwami drugie-
Eo obszaru ptatniceego, co znajduje swole odzwierciedlenie
w preetadunkach poszczegdlnych portdw polskich,

Na przestrzeni lat 1970-1985 zanotowano 37-procentowy
spadek przeladunkdéw drobnicowych w Gdansku, niewielki, bo
siggajacy saledwie 3 proc, weroet tych przeladunkdw w Gdyni
i a2 5%-procentowy ich wzroet w portach ujécia Odry, osig-
gniqty przede wezystkim dzigki wielokrotnemu zwigkszeniu
obrotéw Basy Proméw Morskich w Swinoujéciu. Ta wysoka dyna-
mika spowodowala, fe porty w Szczecinie 1 Swinoujéciu staty
8iq obok portu gdydskiego gldéwnymi centrami obstugujgeymi
fadunki drobnicowe drogq morskg. Mimo lokalisgacji wigkezo=
fci nowocsesnego potencjatu portowego w Gdyni oraz skon-
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centrowania tu znacsnej ilodci linii seglugowych, saréwno
radunki krajowe, jak i tranzytowe wykasywaly naturalne cif~
¢enie do portéw wybrzeta sachodniego, dysponujgcych prsestd”
rgalym | ¥ wyeokim stopniu sufytym potencjalem drobnicowym.
Jednocgednie dokonujacy si¢ w portach morskich postgp
technicezny w obsiudze drobnicy w warunkach polskich wykasy=
wai wyt¢ssoéé preetadunku poziomego nad pionowym.
Uwzgledniajgc zatem ukierunkowanie przestrzenne potoké¥
radunkowych oraz funkcjg¢ dowozowo~odwozowh peiniong prees
segluge liniowy i porty polskie winmo sig podjgé decys]t
rogbudowy potencjaiu przeladunkowo-gkiadowego dla gJedno”
stkowanych tadunkéw drobnicowych w portach ujécia Odry.

SUMMARY

The general cargo of the Pclish foreign trade can be
found predominantly in the trade with countries of the
second region of payment, which is reflected in carg?
turnover of particular Poclish porte.

In the years of 1970-1985, there was noted a 37 ¥ droP
in general cargo handling in Gdarfisk, a slight - TN -
increase of the turnover in Gdynia and a 53 % increase Oof
the turnover in the ports of the Odra mouth, reached, rirst
of all, owing to a manifold growth of the cargo turnover m
the Ease of Sea Ferries in Swinoujécie. rhis high dynamics
is the reason why the ports of Szczecin and Swinoujécie
have become, apart from the port of Gdynia, the main centre?
attending to general carge through a sea route, In epit®
of the location of most of modern port potential in Gdyai®
ana the concentration of a great number of shipping lines
in this port, both the domestic and transit cargoes tended
to choose the ports of the West Coast which have uut-of-d"’
and highly worn-out handling potential for general cargo.

At the same time, the technological progress taking Fi"'
in sea porte showed, in Polish conditions, a superiority
horisontal handling over the vertical one.

148




Tendencje

rzestrzennego rozmieszczenia 1adunkdw

Thus, taking into account space directions of ecarge

g*reams as well as the carry-in = carry-out function
performed by the line shipping, and the Polish ports, it is
necessary to make a decision about an expenaion of the
handling~atorage potential for unit general cargcoes in the

ports of the Odra mouth,

Recenzent Artykul prazyjgto
prof .zw.dr Witeld Andrusskiewics w listopadzie 1986 r,
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